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Broarna kring staden
Fran 1640-talets vinersborgsbroar till 1960-talets.

Genom tre stadsportar stod en gingen tids vinersborgare i for-
bindelse med det omgivande landskapet: VistgStatullen, dir vi-
gen ledde mot 6ster, Edstullen; som inledde Edsvigen soderut lings
Géta ilv, samt Dalbotullen; genom vilken man kom till Dals-
land och rikets vistra grins. P4 samtliga vigar som bar till och
frin Vinersborg méste reseniren, di som nu, passera Gver broar
alldeles inpa staden. Vinersborg ligger ju i sjilva verket p3 en &.
I vister och i norr dr det Vassbotten och Vinern som bildar en
skarp vattengrins, i Oster och i sdder skir Gota ilv, respektive
Karls grav loss Vinersborg fran Vistergstlands fastland”.

Sedan langt tillbaka i tiden, di innu Géta ilv utgjorde grinsen
mellan Sverige och Norge, gick forbindelsen mellan grannlinderna
pa flottar eller firjor pd ett par stillen i dlvens Gvre lopp, dir
vattnet flot lugnt mellan de manga och forsande fallen. I en gam-
mal bandling omtalas hur ett sindebud frin kungen i Norge ps
vig till en av gdtarnas rikshdvitsmin i Skara mer dn ett halvt
tusen dr innan Vinersborgs grundliggning tog vigen genom vira
trakter Over Naglums sund, d.v.s. ungefir vid nuvarande Stall-
backa. Detta var pd 1000-talet, alltsi iven l&ngt innan Britte
fanns och di man anvinde Svergingsstillen Sver Gota ilv vid
bl. 2. Onsj6, Maldga samt Forstena-Giddebick. P4 detta senare
stille fanns dnnu J&ngt fram pd 1870-talet en gistgivaregird, som
tillkommit under det gamla firjeligets tid.

Trafiknitet 1 dagens Vinersborg upptar sammanlagt sju broar
— om man dé ocksd riknar den s. k. Residensbron som en sirskild
bro fastin den numera ingdr som en sektion av Nya Dalbobron.
Forutom dessa bada 4r ytterligare tvd landsvigsbroar: Gropbron
och Rannumsbron (eller Nyebro). Dirtill kommer de tre jirnvigs-
broarna: Klaffbron, ”Stélbron” vid Vargdn, samt Jirnvigsbron
over gamla hamnkanalen vid Vinersborgs jirnvigsstation.



Kuri6st nog har flertalet av dessa Vinersborgs broar var och
en pa sitt sitt och vid skilda tidpunkter betecknats som unika se-
virdheter och tekniska underverk. Nigra har till och med vicke
internationell uppmirksamhet. Dessa byggnadsverk rymmer nigra
intressanta glimtar vistgotsk kulturhistoria, 4tskilliga avsnitt ur
kapitlet om de tekniska framstegen i vart land, samt dirtill tra-
ditioner fran trakten och ett knippe anekdoter — kanske mer
eller mindre trovirdiga, men for den skull virda att pdminnas om.

De sannolikt dldsta av detta dryga halvdussin broar i och kring
Vinersborg torde vara Dalbobron frin 1649 och Rinnums bro,
vilken tillkom 1657 (Mojligt ir dock att Gropbron over Karls
grav kan vara ungefir samtida med Dalbobron). Bron vid Rén-
num anses som den ildsta bron Sver Gota ilv och anlades drygt
tiotalet dr efter Vinersborgs grundliggande. I bérjan av 1700-
talet byggde hir Kristoffer Polhem en bro av ganska sensationell
konstruktion, och ungefir 150 Ar senare uppfordes Gver samma
fors i Gota dlv en av virldens férsta jirnvigsbroar av st3l.

Dalbobron har under sekler vickt férundran bide hos utlindska
och inhemska beskare i Vinersborg, inte minst genom sin for d3-
tida forhdllanden imponerande och ovanliga lingd. Den nuva-
rande Nya Dalbobron av &r 1963 ir ocksi av rekordformat och
statar med den lingsta broklaffen i sitt slag i norra Europa. Aven
Dalbobrons grannbro, f.d. UVH]Js klaffbro, som tillkom under
forsta virldskriget, fyllde de datuda kvalifikationerna som Euro-
pas storsta klaffbro.

Rent gissningsvis kan man foérmoda att den gamla Residens-
bron, som ombyggdes 1945—1948, fram till dess kunde gora an-
sprak pa rekord i sin klass; fanns det si pass sent nigon annan lika
centralt beligen och starkt trafikerad bro som mandvrerades pi
ett lika primitivt sdtt...

Men det dr otvivelaktigt just Residensbron som — om uttrycket
tillites — s& att siga slir en bro mellan Lilla Paris och Viners-
borg; forenar dikt och verklighet. Det var denna centralt beligna
svingbro som tillhdrde den idyllskapande rekvisitan i Birger
Sjobergs och Fridas kanalgenomflutna smistad, dir, beroende p2
arstid och klimat, sma snipor i sakta mak drev ut mot det &ppna
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vattnet, eller ddr skutor, galeaser och smi 4ngare, inskrimda av
den morkt svallande sjon, sokte skydd i hamnen.

En Oversikt 6ver broarna som omger Vinersborg kan, inte bara
med hinsyn till den alfabetiska ordningen, limpligen bdrja med
Dalbobron, d& denna bro bide intimt hdér samman med stadens
historia och utgdr en del av sjilva stadsbilden.

DALBOBRON

For manga av de resendrer frin in- och utland som vid skilda
tider besokt och passerat Vinersborg, tycks Dalbobron ha blivit
ett av de fa bestdende minnena av staden. En tysk turist som pi
1840-talet reste igenom Vinersborg, beskrev Dalbobron som “ett
pannband over den hirligt azurbld Vinern”. Mindre lyriskt men
desto mer tekniskt imponerad av bron blev t.ex. Vetenskapsaka-
demiens sckreterare Pehr Elvius (som verksamt medverkade bl. a.
vid 1700-talets slussbyggnader i Trollhittan). Aven 1960-talets
turister har funnit Dalbobron vara en sevirdhet och en fortriffligt
och hogt beligen utsiktspunkt.

Men det har runnit mycket vatten under minga Dalbobroar
sedan den fdrsta linga bron &ver sundet mellan Vinern och Vass-
botten kom till...

De forsta anteckningarna om Dalbobron daterar sig till tiden
for Vinersborgs grundliggande 1644. D3 omtalades bron som den
langa bryggan over Huvudnis sund mellan Vistergstland och
Dal”. Till brons ursprungliga funktion hérde bl. a. att den skulle
ingd i Vinersborgs forsvarsverk pd den tid di staden var ett fiste
vid rikets vistra grins och d8 Danmark-Norge var en inte alltid
vinligt sinnad granne. Dalbobron anlades efter pitryckningar av
fortifikationsvisendet och byggdes under ledning av generalkvar-
termastaren Johan Wirnschold, vilken hade hand om rikets befist-
ningsanldggningar. Av allt att déma pigick byggandet av Dal-
bobron parallellt med anliggandet av bron vid R&nnum och en-
ligt en anteckning var Dalbobron firdig att trafikeras under hosten
1649.

T motsats till vad fallet 4r nu, var Vinerns vattenstind vid
denna tid visentligt mycket ligre. Storre delen av Dalbobron, vars
lingd 1 mitten av 1700-talet uppskattades till drygt 2.000 fot,



d.v.s. cirka 700 meter (!), 13g dirfoér inte Gver vatten. Endast
vid sjilva det sund vilket forband Vassbotten och Vinern gick
bron éver vatten. Mellan dessa vattendrag skét en l3ng landtunga
av sand ut i Vinern, ett omride som innu lingt fram pi 1800-
talet kallades Sanden.

Vid vistra tullporten 1 Vinersborg borjade Dalbobron med en
vindbrygga. Denna hade anbefallts av Wirnschold, eftersom hela
den divarande befdsta staden var omgiven av en staketliknande
férsvarsmur samt en vallgrav. (Angdende fdrsvarsanordningarna
vid denna tid i Vinersborg, vid Gropbron samt vid Rdnnums bro
se Sture Johanson: “Historien bakom herr Gyldenloves klocka™ i
Vinersborgs Soners Gilles 3rsskrift 1964).

Brons vistra landfdste uppges ursprungligen ha legat nigot
nordligare 4n nuvarande brofistet norr om Dalaborgsparken och
dir slutit an till landsvdgen mot Dal vid den gamla Djupedals-
liden, ddr f. 6. dnnu ett stenvalv Over Djupedalsbicken wvisar
resterna av en smirre bro. Innan den nuvarande trafikkanalen till-
kom pd 1910-talet och fore det att vattenstindet i Vinern blev
reglerat, kunde man torra somrar med l3gt vattenstdnd kora av
vigen vid gamla badplatsen 1 Djupedalen — d.v.s. dir prome-
nadvigen mot Springningen och Bastungen bérjar — och ta en gen-
vig med histskjutsar Sver den torrlagda sanden mot svingbron
nedanfér Residenset.

Over segelrinnan vid nuvarande gamla hamnkanalen inne i
Vinersborg ldg fram till 1840-talet en s. k. balansbro, vilken ge-
nom ett system av hogt liggande bdgformiga tribjilkar kunde
Oppnas for fartygspassage. Balansbron ersattes senare av en jirn-
bro, som med ett kuggsystem vevades for hand. Britrom fick
dock varken de kanal- eller landsvigsfarande ha, eftersom det tog
mellan fem och tio minuter att 6ppna bron. Drygt 40 &r var den-
na bro i bruk, innan man 1873 tog i bruk den svingbro som for-
svann forst 1945.

Liksom vid Rannumsbron dgde staden ritt att ta brotwull av de
vigfarande Sver Dalbobron. Sysslan utarrenderades, men firde-
ménnen fick fortroendet att sjilva ligga ner slantarna i en 13da
vid ena brostolpen. Brovakten var siledes inte dver hovan string
i sin dmbetsutdvning, men i hans 4ligganden ingick ockss att se
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till att inte nigra for tungt lastade fordon férdes Gver bron, eller
att inte nigon vardslos skeppare tornade emot och skadade bron.

Ett irriterande missdde intriffade emellertid vid ett tillfille da
ett planklastat fartyg just i sjilva brohdlet korde fast, genom att

Dalbobron wid slutet av 1870-talet. Sjilva svingbron, som dd nyss ersatt den
tidigare gamla balansbron, syns inte pd fotografiet, men den
lilla byggnaden i forgrunden dr en skyttepaviljong.

lasten forskjutit sig. Inte bara segelleden korkades till, utan det
blev totalstopp dven for landsvigstrafiken. Ett av de fordon som
stoppades framfér bron var postskjutsen fran Stockholm och
Karlstad pi bridskande fird vidare mot Skara. Den uppretade
diligenskusken lyckades fi brovakten och den olyckliga bétbe-
sittningen att gemensamt flytta om ndgra av de forargliga plan-
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korna si att dessa bildade en landglng &ver biten till andra si-
dan bron, varpd postskjutsen intligen kunde rulla vidare igen.

Omradet som kallades Sanden skulle enligt uppgift for unge-
fir 250 dr sedan ha utgjort ett torrlagt storre omride, vilket
strickte sig cirka 300 meter frin bron. P4 Sanden lig exempel-
vis pd 1700-talet ett skutbyggeri, hir holls senare &rliga markna-
der och hir hade t.0.m. Gbta artilleriregemente en excercisplats.
Mot vilka mal detta “kustartilleri” inomskirs riktade sina kano-
ner dr okint, kanske mot malflottar ute i Vinern. Vissa tider hade
dven Vinersborgs brandkar sprutdvningar pi Sanden — ett inda-
mal som omrddet bor ha varit ypperligt vil limpat for. For ett
sekel sedan 1ag hir en skyttepaviljong.

Sent pd nydrsaftonens kvill 1773 intriffade en naturkatastrof
som blev &deliggande for Dalbobron. En jittevig stdrtade med
valdsam kraft utifrdn Vinerns vattenvidder in mot Vinersborg
och slog hela den di delvis stenforstirkta lnga Dalbobron i
spillror. D3 svallvigen drog sig tillbaka spolade den samtidigt
med sig stora mingder av det sandlager, som utgjorde den grund
bron vilade pd. Det har antytts att det snarare var en smirre
jordbdvning 4n storm och vindar som orsakade den férodande
flodvigen. Det uppges att Vinerns vattenyta vid Vinersborg vid
tillfdller steg omkring 10 fot, d. v.s. cirka 3 meter, dver den nor-
mala.

Redan atskilliga &r innan denna 6desdigra hindelse intriffade
hade man borjat vidtaga atgirder for att gora Dalbobron bittre
motstandskraftig mot de vildsamma nordoststormarna héstar och
varar. Forstirkningsarbetet bestod frimst i att man forsig vissa
brosektioner med stenskoningar. Som arbetskraft utnyttjades bl
a. huvudparten av de ryska krigsfdngar frin Karl XII:s filttdg
i Oster vilka pd 1710-talet hade blivit inhysta i Vinersborg. Aven
stadens borgare jimte folk frin hiradena runt omkring fick
gora nédtvungna dagsverken pd Dalbobron. Dessa forstirknings-
arbeten rapporterades slutférda vdren 1759. Men bara drygt ett
dussin ar senare visade det sig siledes att detta arbete varit for-
spilld mdda — efter nydrskatastrofen 1773 var Dalbobron egent-
ligen en ruinhdg av sten och brider.



De nirmaste dren efter det att bron raserats fick trafiken bit-
vis gd pi en provisorisk tribro. Dessutom tog man bidde sma-
bitar och firjor till hjilp. Trafiken 16pte mycket otillfredsstillan-
de och inte minst lir postférarna bitterligen ha klagat hos myndig-
heterna. Sirskilt vid bldsigt vider var det att jaimfora med ha-
sard att fora posten till eller fr8n Vinersborg via Dalbobron, pa-
pekades det. Tidvis ombestrjdes trafiken mellan Vinersborg och
Dal medelst en firja over sjilva segelleden. Firjeldget lag vid
det hittillsvarande Fisktorget nedanfor Residenset.

Broarna kring staden, Dalbobron inte minst, vallade Viners-
borgs myndigheter stindiga bekymmer och dryga utgifter som
inte brotullen rickte till att ticka. Efter brokatastrofen 1773
kom det till I&ngt utdragna forhandlingar om vem som skulle
svara f6r brons ateruppbyggnad och fortsatta underhdll. Bide de
syddalslindska hiradena, Vine hirad och Vinersborgs stad tvis-
tade om saken. Men sedan bide landshdvdingen och Goéta hov-
ratt blandats in, nidde man sommaren 1785 en kompromiss och
beslot att gdra gemensamma krafttag for att sitta bron i trafi-
kabelt skick. Som kompensation beslots att dalborna skulle slippa
betala brotull.

Omkring 1790 var den nya Dalbobron firdig och man hade di
gstadkommit ett imponerande brobygge, “ett pannband &ver den
hirligt azurbld Vinern”, som den ovan citerade tyske resendren
uttryckte det. Genom att sandbottnen pd linga avsnitt visade sig
vansklig att bygga p3, fick bron en ndgon annorlunda strickning
4in udigare. Vid vistra brofistet hade man dirfor flyttat anslut-
ningsvigen si att passagen mot Dal kom att gd via Blasut, genom
vars berg man springt fram Bldsutbacken, vilken kom bort som
genomfartsled vid den nya hogbrons tillkomst 1963.

Den Dalbobro som kom i trafik strax fore sekelskiftet 1800
vilade pi tre kraftiga men glest utplacerade stenkistor, eller bro-
kar. Vid denna tid stod Sanden bara tillfilligtvis under wvatten,
men brons lige var vid hdgvatten alltfort mycket utsatt. Det
forekom siledes att stormvagorna spolade bort stycken av den nu
ganska bastanta stenskoningen. Forst efter vagbrytarnas tillkomst
under 1910-talet minskade dessa risker.



Minnesgoda blasutbor kommer dock ihig hur nordosten virar
och hostar hdjde vattenstindet nira nog i nivi med korbanan.
Man kunde di knappast ta sig torrskodd &ver den l&nga bron.
Det gillde att springande parera vdgorna och gdra hastiga undan-
mandvrer for att undvika att bli helt 6verspolad av brottsjdarna.

Det omfattande projektet med att under 1910-talet utvidga
Trollhdtte kanal tillférde staden ytterligare ett par broar: Dalbo-
brons svingbro vid Bldsut samt Klaffbron &ver jirnvigen vid
Kasen, For Vinersborgs del betydde kanalprojektet ocksd att den
genomgdende sjotrafiken drogs bort frdn Vinersborgs hamn och
foljde den nyanlagda segelleden utefter Blisutstranden och Dal-
bobergen. Denna visentligare riktning innebar att kanalen dels
kom att genombryta UVHJs banvall och dels Dalbobrons sten-
barriar.

Trollhdtte kanalverk och dess huvudman Statens Vattenfalls-
styrelse fick svara for anliggandet av de bida nya broarna. Re-
dan under 1820-talet hade emellertid Vinersborgs stad och di-
rektionen for det divarande Trollhdtte kanalverk nitt Gverens-
kommelse om att kanalverket skulle 6verta s3vil utgifter som in-
komster rorande stadens hamn och broar.

For den nya oppningsbara sektionen av Dalbobron vid Bl3sut
planerade man till en bérjan olika I8sningar, innan man slutligen
bestimde sig for en olikarmad svingbro. Detta forslag visade sig
vara det billigaste. Andra alternativ var dels en enarmad, dels en

dubbelarmad klaffrullbro.

Svingbrons konstruktion utarbetades nirmare av kaptenen vid
Vig- och Vattenbyggnadskdren Ernst Nilsson (som f. 5. konstrue-
rade sdvil den nistan identiskt lika Gropbron, samt Klaffbron
och dessutom ytterligare nidgra nya broar &ver kanalen i Troll-
hittan). Som entreprendr antogs Motala Verkstads Nya AB for
sjilva den rorliga brodelen, medan Asea och L. M Ericsson skulle
utfora de elektriska installationerna. Kanalverket skulle i egen re-
gi svara for arbetena med landfistena och den birande bropelaren.
Det skulle dock visa sig att gdngna &rhundradens negativa er-
farenheter av den 18sa sandgrunden lings Dalbobron kvarstod,
och palningsarbetena kunde dirfor inte genomféras programenligt.
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